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ДВИГАТЕЛЬ

Двигатель VR38 твин-турбо
Этот двигатель в полной мере отвечает требованиям, которые предъявляет XXI век к двигателям 
суперкаров. VR38 обладает высокой мощностью, но при этом весьма экономичен и не создает 
нагрузки на окружающую среду.

Интегрированный турбонагнетатель IHI
У каждого ряда цилиндров размещен турбонагнетатель IHI. Коллектор выпускной системы 
и турбонагнетатель выполнены в виде единой детали, что позволило оптимизировать объем 
поступающего воздуха и выхлопных газов. Чтобы улучшить охлаждение нагнетаемого воздуха, 
был установлен интеркулер увеличенного объема. Высокоточные электронные системы следят 
за тем, чтобы с ростом оборотов не появлялась турбояма.  

555 Л. С.
Закрытая плита блока цилиндров и рама лестничного типа 
Блок цилиндров изготовлен по технологии «закрытой плиты» и дополнен лестничной рамой, 
которая обеспечивает дополнительную жесткость для коленвала —  весьма кстати, учитывая 
высокий крутящий момент двигателя. Поддон картера и клапанная крышка сделаны
из магниевого сплава, выбранного за прочность и легкость.

Независимые системы впуска и выпуска
В целях повышения мощности и отзывчивости по сравнению  
с атмосферным мотором, с каждой стороны блока цилиндров VR38 установлен свой 
собственный турбонагнетатель, интеркулер и катализатор. Благодаря использованию отдельных 
систем впуска и выпуска для каждого ряда цилиндров, удалось улучшить прохождение воздуха 
на впуске и уменьшить давление выхлопных газов.

Плазменное покрытие стенок цилиндров
Вместо традиционных чугунных гильз в цилиндрах GT-R применяется инновационное покрытие 
с плазменным напылением. Оно улучшает охлаждение, снижает трение и вес, в то же время 
повышая мощность и экономичность двигателя. Отказ от чугунных гильз в пользу напыления 
позволил снизить общий вес двигателя примерно на 3 кг. 

Система охлаждения масла с термостатом 
Для оптимального контроля температуры двигателя в VR38 используется система 
охлаждения масла с управлением термостатом. Масляный насос помогает снабжать маслом 
турбонагнетатели даже при сильнейших боковых перегрузках во время заездов на треке.

ИДЕАЛЬНЫЕ РАЗМЕР И МОЩНОСТЬ 

ТРАНСМИССИЯ

Компоновка платформы Premium Midship1, применяемая в Nissan GT-R, предусматривает расположение 
трансмиссии, раздаточной коробки и главной передачи в задней части автомобиля, без традиционных 
трубчатых валов. Это позволяет подвеске работать независимо и улучшает сцепление колес с дорогой 
в каждом повороте. Такие возможности открывает использование уникальной системы полного 
привода с независимым задним мостом в блоке с коробкой передач. Чтобы дополнительно улучшить 

управляемость, входной и выходной валы трансмиссии 
поставлены под небольшим углом друг к другу для снижения 
центра тяжести.

Система смазки с сухим картером
Чтобы обеспечить бесперебойное снабжение компонентов 
трансмиссии маслом даже при перегрузках в крутых 
поворотах, в GT-R используется система смазки с сухим 
картером. Система разбрызгивает трансмиссионное масло 
непосредственно на шестерни передач, снижая трение 
и повышая надежность трансмиссии.

GR6
Первая в мире система полного привода с 
задним мостом в сборе с коробкой передач

ATTESA E-TS All-Wheel 5 Система полного привода ATTESA E-TS 2. 
ATTESA E-TS 2 представляет собой систему полного привода 
с заднеприводным характером: она может варьировать 
распределение тяги от 0:100 до 50:50 в зависимости 
от скорости, бокового ускорения, угла поворота руля, 
проскальзывания колес, дорожного покрытия и скорости 
вращения автомобиля вокруг вертикальной оси. Уникальная 
для GT-R функция контроля тяги по вращению вокруг 
вертикальной оси замеряет разницу между рассчитанной 
на основе угла поворота руля скоростью вращения 
и действительной угловой скоростью, определяемой 
датчиком угловой скорости автомобиля и датчиком 
перегрузок, и перераспределяет тягу на колесах, чтобы 
помочь водителю остаться на планируемой траектории.

1Премиум Мидшип. 2АТТЕСА Е-ТС. 3 Скрэч Шилд. 4 Инновационное для модельного ряда Nissan. 5АТТЕСА Е-ТС Олл-Вилл.
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Защитное покрытие против сколов и самовосстанавливающееся покрытие 
от царапин Scratch Shield3

На скоростях, которые способен развивать GT-R, даже самые мелкие камешки могут причинить значительный 
ущерб лакокрасочному покрытию кузова. Чтобы Ваш GT-R всегда выглядел как новый, на него наносится 
инновационное4 покрытие, защищающее верхнюю часть решетки радиатора и переднюю часть задних 
крыльев —  эти части кузова наиболее подвержены мелким повреждениям во время движения. Кроме того, 
краску защищает двойное покрытие прозрачным лаком. Автомобили цвета синий Deep Blue Pearl, темно-серый 
Gun Metallic, оранжевый Katsura Orange, белый Pearl White, черный Black Pearl, красный Solid Red и серебристый 
Super Silver защищены самовосстанавливающимся прозрачным покрытием Scratch Shield3. Это прозрачное 
покрытие более устойчиво к царапинам, чем обычные прозрачные лаки, благодаря чему цвет кузова остается 
таким же ярким и свежим, как при сходе с конвейера. Кроме того, покрытие самостоятельно восстанавливается 
после мелких царапин, приобретая практически первоначальный вид. Обновилась и палитра цветов кузова: 
новый GT-R можно заказать в ярком и стильном оранжевом металлике Katsura Orange.

Аэродинамика сыграла важную роль в разработке GT-R. Обычно, чем меньше 
сопротивление воздуху, тем меньше прижимная сила, улучшающая сцепление 
автомобиля с дорогой и управляемость. Но благодаря компоновке Premium Midship1, 
GT-R способен создавать высокую прижимную силу при коэффициенте лобового 
сопротивления равном всего 0,26. А использование аэродинамики для активного 
охлаждения двигателя и тормозных механизмов позволило улучшить характеристики 
автомобиля в целом.

КУЗОВ

Сложносоставная конструкция кузова
Потрясающая жесткость кузова GT-R — результат использования 
сразу нескольких высокопрочных материалов в конструкции: 
углеволокна, отлитого под давлением алюминия и стали. Для 
структурной жесткости внутренние панели дверей выполнены 
из литого под давлением алюминия – это снижает вероятность 
их деформации в аварии. Этот же материал используется для 
изготовления  корпусов передних стоек и деталей передней 
подвески.Для дополнительной структурной жесткости распорка 
стоек подвески изготовлена из легкого углеродного композита 
с алюминиевыми сотами.

Разработанные специально для GT-R фары снабжены четырьмя светодиодными элементами для создания 
невероятно естественного освещения, близкого по температуре к дневному. Также увеличилась освещаемая 
площадь: ультраширокие лучи освещают пространство не только впереди, но и по бокам в передней части 
автомобиля, что дополнительно улучшает видимость, особенно в поворотах. Охват луча настолько широк, 
что новому GT-R больше не нужны противотуманные фары. А три дополнительных рефлектора отражателя 
подсвечивают большую зону по бокам от GT-R, не ослепляя встречный трафик.

Сверхяркие светодиодные дневные ходовые огни  
Для лучшей видимости на дороге, GT-R оснащен яркими светодиодными дневными ходовыми огнями. Несмотря 
на компактность, светодиодные элементы хорошо видны даже в яркий солнечный день.  

АЭРОДИНАМИКА

СВЕТОДИОДНЫЕ ФАРЫ 
С УЛЬТРАШИРОКИМ СВЕТОВЫМ 
ПУЧКОМ — РЕВОЛЮЦИЯ 
В ОСВЕЩЕНИИ

LED

При доработке кузова GT-R конструкторы 
вдохновлялись разработками подразделения 
Nismo. Новые детали кузова призваны снизить 
до минимума аэродинамическое сопротивление 
и повысить до максимума эффективность 
охлаждения компонентов автомобиля 
воздушными потоками. Все, чтобы Вы могли 
наслаждаться непревзойденной динамикой 
в любых условиях.
- Спойлер в нижней части переднего бампера
- Проем решетки радиатора
- Капот
- Пороги
- Задняя стойка кузова
- Задний бампер

1Премиум Мидшип. 2АТТЕСА Е-ТС. 3 Скрэч Шилд. 4 Инновационное для модельного ряда Nissan. 5АТТЕСА Е-ТС Олл-Вилл.
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Новые 20-дюймовые колеса Nissan GT-R из кованого 
алюминия, изготовленные компанией RAYS, имеют 
специальную насечку на ободах, помогающую 
избежать прокручивания шины на диске при 
экстренном торможении или резком ускорении. 
Премиальный темный, почти черный цвет дисков 
дополняет образ бескомпромиссного, безжалостного 
к соперникам суперкара.

Тормозная мощь обеспечивается 
высокопроизводительной тормозной системой, 
разработанной Nissan специально для GT-R. 
Тормозные механизмы оснащены моноблочными 
суппортами с 6 поршнями спереди и 4 поршнями 
сзади. Составные тормозные диски Brembo4 (390 мм 
спереди и 380 мм сзади) перфорированы и имеют 
тепловой зазор. Вкупе с высокопрочными колодками 
из низкоуглеродистой стали они минимизируют 
«уставание» тормозов и обеспечивают мощное 
замедляющее усилие. В суппортах применяется 
радиальное крепление, используемое в гоночных 
автомобилях. Оно сводит к минимуму вероятность 
деформации суппорта при интенсивном торможении.

Обязанности по обеспечению непревзойденной управляемости возложены на технически 
совершенную, полностью независимую подвеску, закрепленную в 6 точках на переднем и заднем 
подрамниках. Система управления амортизаторами предоставляет возможность настройки 
параметров амортизаторов водителю и использует данные от многочисленных информационных 
систем автомобиля, чтобы обеспечить необходимое демпфирующее усилие и гарантировать полный 
контроль над машиной в самых разных дорожных условиях.

Дальнейшее развитие и доработка шасси продолжились в обновленной модели. Команда GT-R 
стремилась сделать более острым ощущение автомобиля, «прилипшего» к дороге, и улучшить 
управляемость на высоких скоростях. Было изменено расположение втулок рычагов передней подвески, 
установлен новый стабилизатор поперечной устойчивости, а также внесены изменения в характеристики 
пружин и амортизаторов, чтобы снизить центр тяжести.

Система управления настройками амортизаторов имеет три режима, выбор которых 
осуществляется водителем: Normal 1, Comfort 2 для максимально мягкой работы подвески и R 3 для 
спортивного вождения. Для обновленного GT-R подвеска прошла дополнительную настройку для 
более плавного, благородного хода автомобиля. Система управления настройками амортизаторов 
исключительно сложна и технологична: электронный контроллер демпфирующего усилия в обычном 
режиме обрабатывает данные об 11 параметрах автомобиля.

Новый GT-R передвигается на устойчивых к проколам, наполненных азотом шинах GT 600 DSST CTT 
с максимальным скоростным индексом, чьи характеристики соответствуют особенностям подвески GT-R. 
Стандартные размеры шин — 255/40Z RF20 спереди и 285/35Z RF20 сзади. Учитывая способность GT-R 
проявлять свое превосходство на любом покрытии и в любых условиях Вы можете приобрести пакет для 
холодного климата, в который входят всесезонные шины Dunlop® SP 7010, также устойчивые к проколам.

ШАССИ

В сердце концепции любого GT-R — всегда и везде — система управления настройками. Вы можете 
менять характеристики одним нажатием. Трансмиссия, амортизаторы, система VDC могут быть 
настроены в трех режимах: R-Mode, NORMAL и индивидуальный режим для каждой системы. 
В сочетании с возможностью ручного переключения передач водитель получает полную отдачу 
и контроль над движением в любых дорожных условиях — на треке, шоссе, в дождь или снег, 
на непредсказуемых улицах города.  

ПАНЕЛЬ УПРАВЛЕНИЯ РЕЖИМАМИ ШАССИ

380 MM 
ТОРМОЗНЫЕ ДИСКИ
СУППОРТЫ ВЫТОЧЕНЫ  
ИЗ ЦЕЛЬНЫХ КУСКОВ АЛЮМИНИЯ.

ОТ УЛИЦЫ ДО ТРЕКА —  
В ОДНО КАСАНИЕ
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УПРАВЛЕНИЕ ЗВУКОМ
Чтобы Ваша поездка протекала в более расслабленной атмосфере, Вы можете воспользоваться 
функцией активного подавления шума, устраняющего нежелательные шумы от силового агрегата 
в кабине. В  сочетании с системой активного усиления звука это помогает выровнять и усилить 
спортивный рев двигателя в салоне, чтобы Вы могли наслаждаться тем, как звучит Ваш GT-R.

КОНТРОЛЬ ШУМА 
ВЫХЛОПНОЙ СИСТЕМЫ
ТИТАНОВАЯ ВЫХЛОПНАЯ СИСТЕМА С ГОРОДСКИМ РЕЖИМОМ
Возможно, в некоторых ситуациях Вам захочется привлекать меньше внимания к грозному звуку 
выхлопа GT-R. Переключателем в кабине можно открыть обводной клапан, который значительно 
снижает громкость выхлопной системы, — то, что нужно в тихих городских кварталах.

НАСТОЛЬКО СОВЕРШЕННЫЙ, ЧТО МОЖЕТ СДЕЛАТЬ ИЗ ВАС ВОДИТЕЛЯ 
БОЛЕЕ ВЫСОКОГО КЛАССА
На центральном 8-дюймовом сенсорном дисплее многофункциональный индикатор отображает 
состояние систем автомобиля и ведет журнал поездок. Например, во время заездов на треке, 
система обеспечивает водителя информацией о контрольных показателях работы агрегатов, чтобы 
водитель имел полное представление о состоянии автомобиля. Окно параметров торможения 
и поворотов показывает боковые и вертикальные перегрузки за последние 20 секунд движения. 
Функция записи и воспроизведения информации позволяет водителю оценить, насколько хорошо 
он управлял автомобилем в повороте, сколько ненужных действий совершил, —  и улучшить свое 
мастерство и результаты в следующих заездах.

В оформлении комбинации панели приборов использована тема зацепляющихся шестерен. 
Тахометр находится в центре, текущая передача крупно отображается в верхней правой 
части приборной панели. Это позволяет водителю мгновенно считывать самую необходимую 
информацию во время езды по треку.

КОКПИТ

1Нормал. 2Комфорт. 3Эр.4 Брембо. 

АКУСТИЧЕСКАЯ ЗАЩИТА
Для борьбы с нежелательным шумом в новом GT-R используется сразу несколько решений. 
Лобовое стекло поглощает нежелательные акустические частоты, как и шумоизолирующий материал 
за приборной панелью. В арки задних колес также были добавлены изолирующие маты для снижения 
нежелательного шума от шин.
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БЕЗОПАСНОСТЬ
Мы хотим, чтобы Вы чувствовали себя уверенно во время каждой поездки. Философия активной 
безопасности Nissan Safety Shield® —   это комплексный подход к безопасности, которым мы 
руководствуемся при разработке каждого создаваемого нами автомобиля.

МОДУЛЬНАЯ 
КОНСТРУКЦИЯ КУЗОВА
ПОЧУВСТВУЙТЕ, КАК ВАС ОКРУЖАЕТ СИЛА
Иногда столкновение неизбежно. Но особая конструкция 
кузова Nissan делает его более безопасным для каждого 
в салоне. Сочетание поглощающих силу удара компонентов 
и высокопрочной клетки кузова – вот секрет этой 
прогрессивной конструкции, которая обеспечивает 
максимальную защиту для Вас и Ваших пассажиров. 

СИСТЕМА АКТИВНОГО КОНТРОЛЯ ТРАЕКТОРИИ 
ДВИЖЕНИЯ
Высокотехнологичная система активного контроля траектории 
движения (VDC) помогает Вам оставаться на задуманной 
траектории в спортивном режиме движения R*. Она направляет 
больше тяги на нужные колеса при демонстрации автомобилем 
избыточной или недостаточной поворачиваемости, помогая Вам 
сохранить динамику и полный контроль над Вашим GT-R.

VDC

АНТИПРОБУКСОВОЧНАЯ СИСТЕМА 
Любая мощь не имеет смысла, если колесам не хватает 
сцепления с дорогой. При проскальзывании (пробуксовке) колес 
антипробуксовочная система прикрывает дроссельную заслонку, 
помогая вновь обрести «зацеп» и сохранить контроль над 
автомобилем.

TCS

TCS ЭЛЕКТРОННАЯ СИСТЕМА РАСПРЕДЕЛЕНИЯ 
ТОРМОЗНЫХ УСИЛИЙ 
Электронная система распределения тормозных усилий (EBD) 
следит за распределением веса и регулирует усилие, передаваемое 
на задние тормоза, чтобы компенсировать дополнительный вес 
при появлении на борту дополнительных пассажиров или груза.

АНТИБЛОКИРОВОЧНАЯ СИСТЕМА ТОРМОЗОВ 
При внезапном торможении ABS тормозит импульсами, чтобы 
предотвратить блокировку колес и помочь Вам удержать 
контроль над автомобилем.

ABS

1  Эр.

РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ  
С ПРЕДНАТЯЖИТЕЛЯМИ
ПРЕДНАТЯЖИТЕЛИ ДЛЯ ПЕРЕДНИХ СИДЕНИЙ
Преднатяжители подтягивают ремни безопасности передних сидений в момент раскрытия передних 
подушек безопасности. И если Ваше тело слишком сильно натянет ремень, ограничители нагрузки 
немного ослабят его хватку.

ПОДУШЕК
БЕЗОПАСНОСТИ

6
УЛУЧШЕННАЯ ЗАЩИТА
Передовая система подушек безопасности Nissan включает в себя двухступенчатые передние 
подушки безопасности с датчиками присутствия пассажиров и непристегнутых ремней безопасности. 
Кроме того, GT-R оснащен установленными в боковины передних сидений боковыми подушками 
безопасностями и расположенными на потолке шторками безопасности для защиты головы.













          NISSAN GT-R31 (31)

ДВИГАТЕЛЬ:
3,8 Л V6 24 КЛАПАНА
ДВОЙНОЙ ТУРБОНАДДУВ
МАКС. СКОРОСТЬ : 315 КМ/Ч
МАКС. МОЩНОСТЬ : 555 Л. С. (408 кВт) ПРИ 6800 ОБ/МИН
МАКС. КРУТЯЩИЙ МОМЕНТ: 632 НМ ПРИ 3300-5800 ОБ/МИН
ОТСЕЧКА: 7100 ОБ/МИН
КОЭФФИЦИЕНТ ЛОБОВОГО СОПРОТИВЛЕНИЯ: 0,26
РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ВЕСА: ПЕРЕД./ЗАД. 54% / 46%

Посетите наш сайт: www.nissan.ru

Содержание данной брошюры предназначено только для рекламных целей
и действительно на момент выпуска брошюры в печать. Внешний вид и другие 
характеристики автомобилей и аксессуаров могут отличаться от характеристик 
автомобилей и аксессуаров, реализуемых на территории РФ, более подробную 
и актуальную информацию можно получить у дилеров Nissan. Воспроизведение 
материалов без письменного разрешения Nissan запрещено.
Товар сертифицирован.

* Инновации, которые восхищают.




